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RENAULT TRUCKS E-TECH

100% ELECTRIC
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lerwszy

Osiagi ciagnika siodiowego
Renault Trucks T E-Tech o napedzie
elektrycznym otwieraja nowy
rozdzial naszych testow, w ktorych
mierzymy zuzycie energii (paliwa),
dynamike oraz poziom natezenia
dzwieku w kabinie samochodéw
ciezarowych.
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Drazek sterujgcy mocg retardera w wersji z silnikiem spalinowym
w elektrycznym T steruje mocg rekuperacji. Wydaje sie on rozwigzaniem pod
kazdym wzgledem optymalnym, utatwiajac adaptacje kierowcy do techniki
sterowania napedem elektrycznej ciezaréwki. Umiejscowienie oraz zakres
dziatania czynig go réwniez ergonomicznym narzedziem pracy kierujacego.
W poprzednich wersjach kokpitu znajdowat sie on po lewej stronie kierownicy.

Renault Trucks jako jedna z pierwszych
marek weszta do historii motoryzadji,
przyczyniajac sie do ewolucji Srodkow
transportu samochodowego, a obec-
nie odgrywa wazna role w transformacji

Optiroll dziata tak jak w dieslu:
Optivision pracujacy w tle decyduje,
czy dla danego nachylenia drogi
bardziej optaca sie uzy¢ wolnego czy
ostrego kota. Zwykle zatacza sie on
po zwolnieniu przyspiesznika pod
warunkiem, ze nie nastapito po nim
hamowanie (dotkniecie hamulca
lub drazka rekuperacji). W przeciwnym
razie, zeby aktywowac, luz’, trzeba
dotkna¢ pedatu przyspiesznika.

energetycznej, popularyzujac nowe roz-
wiazania, takie jak prezentowany mo-
del T E-Tech. Jego nadwozie wraz kabing
i wyposazeniem nalezy do najnowszych
produktéw Renault Trucks, ktére praw-
dopodobnie wejda do sprzedazy réow-
niez z napedami innych typow.
Cyfrowa deska rozdzielcza oraz ekran
systemu multimedialnego, multifunk-
cyjna kierownica i indukcyjna tadowarka
dostepne sg takze w modelach T z silni-
kiem Diesla. We wnetrzu kabiny poja-
wit sie rowniez stolik zamontowany na
obrotowym ramieniu. Pozostate ele-
menty wyposazenia wnetrza pozostaty
bez zmian. Wersja elektryczna T wyrdz-
nia sie specjalnymi zdobieniami pokry-
wajacymi panel systemu nagtosnienia
(kieszen) na tylnej scianie, srodkowa
konsole kokpitu, drzwi oraz emblema-
tami na podstawach foteli. Dla elektry-
kow zarezerwowany jest takze specjalny

Kierunkowskazy zataczane sg
impulsowo. Wylfgczaja sie one
automatycznie po wykonanym
manewrze, ale mozna je réwniez
wykorzystac do wystania podziekowania
- pojedyncze mrugniecie
kierunkowskazow: prawy — lewy.
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Rekuperacja osigga moc nawet
500 kW w trakcie powolnej
jazdy na pochytej nawierzchni
(korek w Mogilanach),

gdyz przektadnia pracujac

na 7. biegu, nadata generatorom
wysokich obrotéw, a sita
pochodzaca od ciezaru 38 ton
wprawiafa zestaw w ruch

po zwolnieniu hamulca.

Glebsze wcisniecie pedatu hamulca aktywuje hamulec postojowy (,Hold")
blokujacy kota przez 15 min lub do nacisniecia pedatu przyspiesznika. Otwarcie
prawych drzwi automatycznie blokuje kota pojazdu.
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niebieski kolor lakieru, ktérym pokryte
sq m.in. ostony srub przednich kot Zmie-
nit sie ksztatt dolnego pasa nadwozia
wraz ze zderzakiem oraz wlotem powie-
trza do chtodnicy, natomiast spoiler da-
chowy otrzymat ostone zmniejszajaca
opor powietrza, a zarazem hatas prze-
dostajacy sie do wnetrza przez otwarty
luk dachowy. Zmiany ksztattu nadwozia
7 pozoru wydaja sie nieznaczne, bo dtu-
gos¢ przedniego zwisu ciggnika wzrosta
zaledwie 0 11 cm, ale biorgc pod uwage
potencjat aerodynamiki ukryty w tra-
pezoidalnym ksztatcie kabiny moga
one zapewni¢ modelowi T z napedem
spalinowym awans do wyzszej grupy
niskoemisyjnych ciezaréwek.
Wydtuzenie przedniego zwisu
ztagodzito pochylenie przedniej
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$ciany nadwozia, zmniejszajac
opoér powietrza odgrywajacy duza
role takze w zuzyciu energii ciezaré-
wek o napedzie elektrycznym. Efek-
tywnos¢ zuzycia energii silnikow

SENAULT THUENS &

100% ELECTRIL
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Na wyposazeniu znajduje sie kabel
do tadowania pradem przemiennym
(400V z sieci).

elektrycznych jest bowiem prawie
dwukrotnie wyzsza niz silnikow
Diesla, wiec moga one zaoszcze-
dzi¢ znacznie wiecej niz spalinowe
odpowiedniki.
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Whnetrze T nalezy do kompaktowych,
jednak cecha ta staje sie zaletg kabiny
ciezaréwki dystrybucyjnej zasilanej z ba-
terii. (Im mniejsza objetos¢, tym mniej
energii jest potrzebne do utrzyma-
nia komfortowej temperatury). Zuzy-
cie energii zalezy m.in. od konfiguracji

Nowa kierownica jest typowym
rozwigzaniem spotykanym we
wspotczesnych truckach. Zrezygnowano
z przyciskéw bezposredniego dostepu
do zaprogramowanej predkosci jazdy
oraz przefgcznikdéw umieszczonych
pod jej spodnia czescia. Szeroki zakres
regulacji pozostaje atrybutem modelu T.

‘t e

siodtowego.

y

Bryta kabiny T ma trapezoidalny ksztatt o wyraznie

" zaokraglonym dachu i naroznikach frontowej sciany. Mozna
™ sie w niej doszukac¢ znamion rozwiazan stosowanych

w kabinach najnowszej generacji wprowadzanych

od 2022 r. na podstawie nowych przepiséw dotyczacych
wymiaréw nadwozi samochodéw ciezarowych.
Fotowoltaika na spoilerze T E-Tech pozwala zapomniec
o stanie natadowania baterii 24 V, stuzacych

do uruchomienia ukfadu wysokiego napiecia ciggnika
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uktadu napedowego, a ten w mode-
lach E-Tech nalezy do tradycyjnych
rozwigzan z mostem, watem napedo-
wym i skrzynig biegéw. W testowanym
modelu zastosowano niskie przetozenie
mostu, ktére przy odpowiednim dobo-
rze biegu okazato sie mie¢ duzy wptyw
na rekuperacje prowadzong w zrézni-
cowanych warunkach topograficznych
i drogowych. Tego odkrycia dokonali-
Smy na goérskim etapie naszego testu
(Krakow — Myslenice i z powrotem),
zmagajac sie z korkiem spowodowa-
nym zwezeniem drogi. Ruszajac z miej-
sca na stromym pochyleniu (okolice
Mogilan), po przekroczeniu 8 km/h ge-
neratory wzbudzaty prad o mocy nawet
500 kW. Wystarczyto zwolni¢ hamulce,
aby 38-tonowy zestaw nabrat predkosci
pod wptywem swego ciezaru.

22 kWh zregenerowane na
21-kilometrowym etapie Myslenice
— Krakow wydaja sie wartoscig znaczng
w bilansie zuzycia energii wynoszacym
49 kWh. Na etapach,Testu 85”0 podob-
nej dtugosci biegngcego pofalowanym

fragmentem drogi A4 T E-Tech zuzyt
26 kWh a odzyskat tylko 1 kWh. Srednie
wartosci tych pomiarow (zamieszczone
w tabeli) zastuguja na uwage, gdyz na-
lezg one do jednych z najnizszych wsréd
dotychczas publikowanych osiggow
elektrycznych ciggnikow siodtowych,
a pomiar przeprowadzony byt bez do-
tykania pedatu przyspiesznika, wytacz-
nie z wykorzystaniem przewidujgcego
tempomatu (Optivision w przypadku
T E-Tech). Tg sama metoda i na tej sa-
mej trasie zmierzylismy zuzycie energii
PO zaprogramowaniu tempomatu na
80 km/h, czyli zmniejszeniu predkosci
0 niecate 6%, uzyskujac spadek zuzycia
o ok. 15% (!). Ten eksperyment obrazuje
duzy wptyw oporéw powietrza na zu-
zycie energii elektrycznej, a takze zna-
czenie zmian w konstrukcji nadwozia
najnowszych modeli T E-Tech.

Bilans energii zalezy m.in. od stanu
natadowania baterii. Baterie natado-
wane w 100% nie mogg zgroma-
dzi¢ energii generowanej w trakcie
hamowania, ale gdy na wskazniku

pojemnosci widnieje ok. 90% i mniej,
rekuperacja przynosi widoczne efekty
w postaci rosnacego zasiegu. Odczyty
na wskazniku stanu natadowania pozo-
stajg te same pomimo przyptywu ener-
gii, ale to tylko nastepstwo przyjetego
algorytmu wyliczen a nie faktyczny stan
baterii. W trakcie intensywnego hamo-
wania na stromym zjezdzie o dtugosci
ok. 2 km (okolice Mogilan) wskazania
zasiegu wzrosty ze 181 do 185 km.
Odzysk energii hamowania prze-
ktada sie réwniez na trwatosc¢ elemen-
tow zasadniczego uktadu hamulco-
wego (klocki, tarcze). Efekt w duzym
stopniu zalezy m.in. od umiejetnosci
kierowcy, zatem nie obedzie sie bez
szkoler\. Nie beda one jednak czaso-
chtonne, bo E-Tech powstat z myslag
o adeptach techniki kierowania elek-
trykami, przywyktych do tradycyjnych
rozwiazan, takich jak drazek sterowa-
nia zwalniaczem. Stat sie on na prze-
strzeni zmian modeli Renault Trucks
ergonomicznym narzedziem pracy,
ktorym mozna sie postugiwac bez
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Sktadane stopnie wejsciowe to nastepstwo braku wolnej przestrzeni w podwoziu wypetnionym bateriami.
Mozna je rozklada¢ w dowolnej konfiguracji, utatwiajac sobie dostep np. do kabli przytaczeniowych.
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Rozstaw osi 3900 mm przekfada sie na zauwazalny wzrost $rednicy zawracania
nawet w poréwnaniu z rozstawem 3800 mm stosowanym w ciggnikach
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Renault Trucks T E-Tech

. £3 x elektryczny, synchroniczny z magnesami
silnik .y Yoy Y 9

“sztywny most P13170, nosnos¢ 13 t, zawieszenie
eumatyczne (4 poduszki)

przetozenie przektadni
GOWNe

Michelin X Multienergy

2,641

ogumienie

odrywania dtoni od kierownicy, zna-
nej poniekad z wyjatkowo szerokiego

naszego testu ksztattowat sie w grani-
cach 300 km. Etapy gdrskie o dtugosci

zakresu zmian potozenia.
Zasieg T E-Tech o masie catkowi-
tej okoto 38 ton pokonujacego trasy

45 km powodowaty jego spadek chwi-
lowo do ok. 200 km, ale nie zmienia to
faktu, ze na stromych zjazdach elektryk

Zuzycie oraz koszt energii, paliwa i AdBlue

TETech (38 1)

114,66 zt/100 km

koszt (27.07.2024) :
1kWh-1,172t 45864 z1/100 km
1ION-6462t
11AdBlue -381 7

‘T480TC (39t)

647,59.24/100 km

Najwieksze korzysci przynosi eksploatacja elektryka w goérach, jak to wynika
z poréwnania kosztow zuzycia oleju napedowego i energii elektrycznej.

U podnoza zjazdu zasieg wzrdst
ze 181 do 185 km.

btysnat wysoka efektywnoscia zuzycia
energii. Wartosci liczbowe podajemy
w tabeli, w zastawieniu z wynikami
analogicznych pomiaréw wykona-
nych dla modelu T 480 TC. Na auto-
stradzie i ulicach Krakowa o tacznej
dtugosci 107 km komputer wyliczat
zasieg okoto 425 km.

Zuzycie energii podczas prob eks-
tremalnego rozpedzania i hamowania
na ptaskiej nawierzchni obwodnicy
Krakowa (z wykorzystaniem rekupera-
cji) nie przekroczyto 132 kWh/100 km.
Zuzylismy 198 kWh, ale w trakcie ha-
mowania uktad napedowy odzyskat
57 kWh, wykazujac sie ponadprze-
cietng elastycznoscig i cichobieznos-
cig, ktére przedstawiamy (wspdlnie
z Politechnika Krakowska) w szczego-
tach na kolejnych stronach Testu. Te
0siggi sg niedostepne dla ciezarowek
o poréwnywalnych parametrach na-
pedzanych tradycyjnie, nadajac sens
rozwojowi bezemisyjnych technologii
oraz infrastruktury fadowania. Wspot-
czesne elektryki takie jak np. T E-Tech
mogg zastapic klasyczne srodki trans-
portu w dystrybucji na krotkich i sred-
nich dystansach w oparciu o system
tadowania baterii CCS2 - specjalisci
Renault Trucks Polska udzielajg po-
mocy w zakresie konfiguracji uktadu
napedowego, systemu fadowania ba-
terii oraz logistyki.

Tekst, fot. DD
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Badania zostaty wykonane na obwodnicy Krakowa, pomie-
dzy weztami Piekary a Skawina. Na tym samym odcinku
w 2016 roku badalismy model T 520 napedzany silnikiem
Diesla. Zestawy drogowe ciggniete przez oba ciggniki miaty
podobnie skonfigurowane przetozenia w uktadzie napedo-
wym oraz podobng mase. Rdznice nie sg duze, wiec mozna
pokusic sie o zestawienie osiggéw dla zobrazowania cha-
rakterystyk napedow.
Przebieg modelu T E-Tech wynosit 42 971 km, masa
w Czasie badan — ok. 38 270 kg, a temperatura powietrza
— ok. 28°C. (T 520 — przebieg 76 465 km, temp 25°C).
Dariusz Drukata
(,Polski Traker”),
drRobert Janczur
(Politechnika Krakowska)

Podczas jazdy,
szczegdlnie przy
predkosci 70 i 80 km/h,
hatas w kabinie
zwiazany byt

z efektami toczenia

kot po szorstkiej
nawierzchni asfaltowej
obwodnicy Krakowa.
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Dwunasty bieg, na obrotomierzu 1100 obr./min,
a predkos¢ jazdy 80 km/h, czyli podobnie jak w klasycznym
ukfadzie napedowym ciagnikéw siodtowych T. Niskie
obroty sprzyjaja zywotnosci mechanicznych urzadzen
rowniez silnikéw elektrycznych, ale naped E-Tech
potrafi sam o siebie zadbac — obrotomierz jest forma
przypomnienia o0 manualnym trybie jazdy.

predkos¢
[km/h]

7-9 ok. 40 T
9-10 ok. 64
10-12 ok. 83

—_— —

zmiana biegu

—_— —

i P

x. . . redkosc
F - zmiana biegu kan/h]
i 2-6 13 o |
6-8 34
8-10 54
10-12 85
Il ! il

il
Zestawienie przebiegéw préb rozpedzania modeli T E Tech
(niebieski kolor) i T 520 (czerwony kolor).
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Rozpedzanie przez biegi czas [s]

model ciggni { T E-Tech

Préba ekstremalnego rozpedzania przebiegata przy petnym wcisnieciu pedatu

przyspieszenia. Optidriver w trybie automatycznym zataczat odpowiednio biegi: 7-9-10- 11 (préba nr 2) lub 7-9-10

- 12 (préby 1,3i4).

Ponad 100 KM réznicy pomiedzy dieslem a elektrykiem znalazto odzwierciedlenie w krétszym o blisko 6 s czasie rozpedzania

od 0 do 80 km/h. Wynik jest takze dzietem szybkiej zmiany biegéw wynikajacej m.in. z niskiej bezwtadnosci obracajacych sie czesci
silnikdw elektrycznych. R6znice mozna zaobserwowac na zarejestrowanych przebiegach rozpedzania modelu T 520i T E-Tech.

Rozpedzanie na biegu 10. czas [s] 2!

rozmiar ogumienia 315/70

predkos¢
tkm/h]

Rozpedzanie na biegu 10.i 12. obrazuje elastycznos¢, ktéra jest uzalezniona od maksymalnych warto$ci momentu
obrotowego silnika. Moment obrotowy E-Tech jest o 150 Nm mniejszy od T 520, jednak na uwage zastuguje szeroki zakres
jego wystepowania objawiajacy sie statym przyspieszeniem.

Rozpedzanie na biegu 12. czas [s]

przetozenie biegu

predkos¢ [km/h] 70 - 80

Elastycznosc silnika na biegu 12. jest mniejsza niz na biegu 10, ale E-Tech zmniejszyt dystans

do T 520. Wida¢ to m.in. na przebiegu zmian predkosci w postaci wyraznego maksimum. Moze

to by¢ efekt rosnacych oporéw powietrza, ale takze dziatania uktadu regulacyjnego dbajacego

o utrzymanie jak najwyzszej efektywnosci zuzycia energii (ograniczenia strat w nastepstwie
nagrzewania sie uzwojen silnika). Trzeba przyznad, ze elektryczny naped jest znacznie bardziej 10
zaawansowany technicznie, niz mogtoby sie wydawac. Potrafi ruszac z miejsca z duzym impetem,

a takze oszczednie pokonywac wzniesienia.

60

Poziom natezenia dzwieku w kabinie [B]

17520 MaxiSpace >

model Euro-6

E-Tech Sleeper

59 58

57
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Wyraznie styszalne byly takze przejazdy przez poprzeczne pekniecia asfaltu, ktérych zwykle nie

stychac, gdy w napedzie pracuje diesel. Kabine E-Tech i T 520 dzielg ponad 3 dB w trakcie jazdy
na pfaskiej nawierzchni. Na stromym podjezdzie ta réznica urasta do 9 dB, a taka warto$¢ ma duzy wptyw na zmeczenie kierowcy.
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